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Wenn LKW waélzen, dann Gletscher schmelzen !
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Klimaanderungen — wir sind mitten drin!

Die Erderwédrmung ist darin begrtindet, dass nattirliche Phdnomene von den Menschen und denen von ihnen
produzierten Treibhausgasen massiv verstarkt werden. Keine seriése Wissenschaftlerin bezweifelt heute
noch den Zusammenhang zwischen der Erderwdrmung und menschlichen Aktivitaten.
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Schnellere Erwdrmung

Juingste Studien zeigen, dass die Gefahren des Klimawandels grésser sind als bisher angenommen. Auch
wird die weitere Erwdrmung unseres Planeten nach Ansicht vieler Fachleute schneller verlaufen als vorher-
gesagt :

Verschwinden des Dauerfrostes: Die Gebiete im hohen Nor-
den, die seit Jahrtausenden vereist sind, haben zu schmelzen
begonnen. In Sibirien setzt die Eisschmelze dabei erhebliche
Mengen von Methan frei, ein Gas, das 23mal intensiver wirkt
als Kohlendioxid (CO,), bisher aber in der Eisschicht einge-
schlossen war. In Kanada und Alaska wird dadurch die Sicher-
heit von Bauwerken geféhrdet. Auf Grénland ist der Gletscher
Kangerdlugssuaq, der bis vor kurzem noch stabil geblieben
war, in den letzten 4 Jahren um 5 km klirzer geworden. Dieses
Phé&nomen ist bei allen grénléndischen Gletschern zu beob-
achten.

Versauerung der Ozeane: Wie auch die Walder sind die Ozea-
ne wichtige CO,-Speicher. Es ist aber weltweit eine immer gréssere Versauerung der Meere zu beobachten,
was ihre Speicherfahigkeit flir Kohlendioxid senkt. Dieses wird also vermehrt an die Atmosphére abgege-
ben.

Noch 10 Jahre zum Handeln

Die Wissenschafterinnen weisen darauf hin, dass es dringend notwendig ist, die Treibhausgasemissionen
weltweit zu drosseln. Es mussen so schnell als mdglich eine ganze Palette von MaBnahmen in Angriff ge-
nommen werden. Nur so kdnnen irreversible Folgen, wie z.B. weitere Verdnderungen in den Meeren, die
dann unser Wettersystem tiefgreifend durcheinander bringen wtirden, vermieden werden.

Viele Wissenschaftler bestétigen aber auch, dass uns noch etwa 10 Jahre bleiben, um den ,Punkt der Un-
umkehrbarkeit zu vermeiden und diejenigen Entwicklungen aufzuhalten, die uns am empfindlichsten treffen
wirden. Schnelles Handeln ist auBerdem viel wirksamer, als noch ein paar Jahre zu warten, bis dann noch
viel einschneidendere und teurere MaBnahmen getroffen werden mussen.
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Spiirbare Wirkungen vor allem in den Alpen

Besonders schlimm kénnte es die Alpen treffen, denn die Situation verschérft sich wegen der dortigen
meteorologischen Besonderheiten. Vor allem die Gletscher sind mittlerweile bedrohlich geschmolzen, was
u.a. ein verstarktes Hochwasserrisiko zur Folge hat. Abschmelzende Gletscher haben z.B. in Italien und der
Schweiz in groBer H6he neue Seen gebildet, welche die darunter
liegenden Ortschaften in den Télern und die Verkehrswege be-
drohen.

Gleichzeitig taut lberall das ewige Eis auf, der ,Kitt“ unserer gro-
Ben Bergriesen. Friiher begann der ,Permafrost® in 2400 Metern
H6he und hielt ab dort die gewaltigen Felsmassen zusammen.
Heute ist die Permafrostgrenze bereits um 100 — 300 Meter nach
oben gestiegen und steigt weiter. Zurtick bleiben bréckelnde Ge-
birge. Ganze Berglandschaften kénnten instabil werden und die
Risiken fur Bergstuirze vervielfachen. In der Schweiz werden 300
im Permafrost verankerte Bergbahnen, Gipfelrestaurants bzw. Stromleitungen zunehmend unsicher.

Der Klimawandel wirkt sich auch immer mehr auf die Wirtschaft in den Berggebieten aus. Eine verringerte
Schneedauer oberhalb von 1500 H6henmetern wird auf Dauer den Skibetrieb stark beeintréchtigen und nicht
mehr schneesichere Skigebiete werden schlieBen missen.

Was noch schwerer wiegt: weltweit speichern die Gletscher 70% der StiBwasservorréte. Ihr Verschwinden
wird erhebliche negative Konsequenzen flir die globale Balance unseres wichtigsten Lebensmittels haben.

Der Anteil des Gliterverkehrs

Der Verkehr hat heute einen Anteil von ca. 25% am CO,-Ausstof3 in der EU. Der Anteil kénnte innerhalb von
10 Jahren auf 40% steigen, wenn keine MaBnahmen ergriffen werden, um Transporte zu vermeiden bzw. sie
auf vertraglichere Verkehrstrager zu verlagern.

Das Verkehrswachstum

Der Verkehr ist der Sektor dessen Emissionen am schnellsten zunehmen. Technische Verbesserungen, mit
deren Hilfe die Fahrzeugmotoren sauberer geworden sind, werden durch die schnelle Verkehrszunahme
wirkungslos. So sind zwischen 1990 und 2001 in Frankreich die verkehrsbedingten CO,-Emissionen um 18%
gewachsen.

Kuhltransporte

Gase, die fur Klimaanlagen und flir Kihltransporte eingesetzt werden (FCKW und Fluorgase), heizen den
Treibhauseffekt 130 bis 12000 mal so stark an wie das Kohlendioxid. Ihr Einsatz wird aber immer (iblicher,
und dadurch hat sich der AusstoB der Fluorgase zwischen 1994 und 2001 — also innerhalb von nur 7 Jahren
- verflinfzigfacht.

Kohlendioxid-AusstoB verschiedener Verkehrstrager

il N (Bsp. Frankreich 2000)
: : 79,5%

StraBenverkehr:

k  Strasse ‘ Luftverkehr : 13%
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- o : Schiffverkehr : 7%
u Schienenverkehr : 0,5%

Die Europédische Umweltagentur bestétigt, dass ,entgegen aller Selbstverpflichtungen der Verkehr in der EU
aus Umweltsicht weniger nachhaltig geworden ist.“ Sie prézisiert, dass der gestiegene Energieverbrauch und
der AusstoB von Treibhausgasen das Erreichen der Klimaschutzziele des Kyoto-Protokolls in Frage stellt.
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Forderungen
Es ist von zentraler Bedeutung, dass die Treibhausgasemission des Verkehrssektors durch die Umsetzung
eines Paketes von Massnahmen gesenkt werden:

l. Gleichstellung von freiem Warenverkehr und Umweltschutz, zur Verringerung der Verkehrs-
belastungen auf ein flir Mensch, Tiere und Pflanzen sowie ihre Lebensrdume ertrégliches Niveau.

Il. Férderung der Verlagerung des Verkehrs auf umweltvertréglichere Verkehrmittel, insbesondere
durch die Nutzung der bestehenden Eisenbahnkapazitdten und die Entwicklung der Seeschiffahrt.

Il Vollstdndige Umsetzung der Kostenwahrheit flir alle Verkehrstrdger nach dem Verursacherprinzip
durch eine ehrgeizige Uberarbeitung der Wegekostenrichtlinie nach dem Beispiel der Schwer-
verkehrsabgabe in der Schweiz, die externe Kosten berticksichtigt.

IV. Beendigung von Subventionen ftir fossile Brennstoffe: In der EU werden jéhrlich Energiesubventio-
nen in der H6he von 29 Milliarden Euros ausgezahlt, 73 % davon gehen an fossile Energien.
(Vergleichsjahr 2001)

V. Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit fir LKW und PKW.

VI. Férderung von Verhaltensdnderungen, wie z.B. einer umweltfreundlichen Fahrweise, einer

verntinftigen Nutzung von Klimaanlagen, die Nutzung umweltfreundlicher Verkehrstréger,
Prioritét fir regionale Produkte und eine Begrenzung von Unsinnstransporten.

Handeln wir heute, damit wir die Katastrophen von morgen vermeiden kénnen!
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