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from sea to sea 
together for success 
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Modal split rail Traffic increase rail 

Throughput sea ports 

28.5 bn tkm in 2005 
56.6 bn tkm in 2020e 

19.6% in 2005 
23.1% in 2020e 

Rotterdam 376 Mio. t in 2005 
Genoa 50 Mio. t in 2005 

1. Background,  objectives 

Source: ERIM interim report, pp. 9, 13, based on TEN-STAC data 

300-500 500-700 700-1000 >1000 
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2020 
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Develop European 
rail freight services 

Meet market 
requirements 

Shift traffic from  
road to rail 

1. Background, objectives 

Reliability 
+26% 

Capacity 
+52% Time 

-20% 
IM-Cost 
-10–15% 

Expected Achievements 



january 23d 2009 !P']"=J&:' 11 

Working Programme of EEIG 

TAF TSI 
- Process Gap Analysis 
- Monitoring of other 
TAF  projects 
- Value added services 

ERTMS 
- Technical 
Interoperability 
- Tendering & Rollout 
- Homologation & Cross 
Acc. 

Operations 
- Operational Rules 
- Traffic Management 
- Training of Personnel 

Capacity 
- Corridor Traffic 
Forecast  
- Elimination of 
Bottlenecks 
- Infrastructure 
Parameters 

Traffic Quality 
- OSS Optimization 
- Traffic Performance 
- Improving Quality 
- Int. Capacity Allocation 

Terminal Studies 
- Performance 
Parameters 
- Criteria of Terminals 
- Criteria of Ports 
- Improvement Options 

2. Organisation of programme 
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CP 

BR 
NS 

SNCB/ 
NMBS PKP 

SNCF 
MAV SBB/CFF/FFS ÖBB 

CD 

DSB 

SNCFR 
BDZ 

FS 

OSE 

NSB SJ 
VR 

DB AG 
CFL 

JZ HZ SZ 
RENFE 

UZ 

EVR 
LDZ 

LG 

CFM 

BZD 

ZBH 

ZSR 

IE 

HSH 

EBICAB 700/ 
L 10000 

EBICAB 900 

ZUB 123 AWS 

ATB/ATB-NG 

TVM/KVB 

ASFA/LZB 

EBICAB 700 

SIGNUM 
ZUB 

BACC/SCMT 

EVM 

SHP 

I INDUSI / LZB 

INDUSI/ 
LZB 

TBL 

LS 90 

Non electrified 
Powerrail DC 
1,5 kV DC 
3 kV DC 
15 kV 16 2/3 Hz  
25 kV 50 Hz 
3 kV DC/ 25 kV 50 
Hz 

ATC system 

One locomotive 

One CCS system 

Harmonised operational 
procedures 

Harmonised power systems 

Enhanced cross border 
procedures 

Simplified procedures for 
customers 
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1. Background, objectives 
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by streamlining train paths 

2007 2009 
Annual time table process   

3. Work programme and goals achieved so far 
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Nov     Dec     Jan    Feb     Mar     Apr     May     Jun     Jul     Aug     Sep     
Oct     Nov     Dec 

2006 
12 intermediate adjustm 

2007 
5 intermediate adjustments 

Annual 
Time table change 

3. goals achieved so far 
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PHASE 1: Renforcer le nœud de TURIN  
PHASE 2: Mise à niveau du tracé métropolitain  
PHASE 3: Renforcer la ligne de la basse vallée 
PHASE 4: Dupliquer la ligne de franchissement 

Source: étude FARE (observatoire du Val de Suse-2008)   



!"#$%&'(%')*+&%,#"-%'./01234506!'

9:;#-3'+#%'2"7-<=+%'(%'$3*#.>%3$',"(*7'?\@'

' '!B']3U*#-.*<"#'%$'U%.<"#'(%.'^+&'(%'$3*#.2"3$.'E'
–  A&+7*;"'*%:'8#@(;9#@:'(I:U*7-$:'(%'7*'8"#8+33%#8%'%#$3%',"(%.'(%'

$3*#.2"3$'Z"BJ*%-%@&+9#@L'&+";M8+9#@'%&'8#=C%"&="%'(%:'8#=&:'"B%*:'%&'
%U&%"@%:P'

–  4"J+@;:%"'(%'#"+D%*+&'.W.$_,%.'(%';#*#8%,%#$'*+'L:#:;8%'(+'$3*#.>%3$'

,"(*7'%&'"%@("%')*=:'%b8+8%:'*%:':a:&\-%:'%U;:&+@&:'ZA="#C;J@%^%L'/!6!PPP['

–  5BM@;"'=@%':&"+&BJ;%'C;:+@&'D'3:U+7%3'7%'$3*;8'3"+<%3'*+',G,%'<$3%'=+%'

7%.'*+$3%.',"(%.'(%'$3*#.2"3$.'Y''

–  -;:%'%@')*+8%'(%'W'7#=":%:'(%'&"+@:;&'X':="'*%'-#(\*%')"#)#:B'%@'2=;::%'
)+"'W'*>c@;9+9C%'(%:'0*)%:'XP'

–  (BM@;9#@'(%'W':;**#@:'"#=9%":XL'B&+7*;:'%@',#@89#@'(%'*+'8+)+8;&B'(%'
8E+"J%'(%:';@,"+:&"=8&="%:L')#="'*;-;&%"'*%:';-)+8&:'(='&"+M8':="'*+'<=+*;&B'
%@C;"#@@%-%@&+*%L''



17!

Alpentransitbörse "

Angebot und Nachfrage werden an der Börse ausbalanciert und reguliert."

Sensible Alpen: "
Eine limitierte Ressource, begrenzte Kapazität!
Begrenztes Angebot!

Hohe Nachfrage 
nach Alpenquerung 
mit Lastwagen"
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So funktioniert die Alpentransitbörse"
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•  Bessere Luft"
•  Weniger Lärm"
•  Mehr Sicherheit"
•  Volkswille wird "
   umgesetzt"

Vorteile für die Bevölkerung"
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•  Langfristige Planbarkeit der Transporte"
•  Transparent kalkulierbarer Preis"
•  Keine Staus und Staukosten"
•  Pünktliche Lieferung"

Vorteile für die Wirtschaft"
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•  Vergleichbarer Preis mit Strasse"
•  Anreiz zum langfristigen "
   Umdisponieren "
   (insbesondere wegen der "
    Lärmproblematik muss in neues "
    Rollmaterial investiert werden) "

Vorteile für die Eisenbahn"
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•  Besser ausgelastete  
Fahrzeuge"

•  Weniger unsinnige  
Transporte "

•  Mehr Schiene –  
weniger Strasse"

Vorteile für die Umwelt"



Andere Verkehrsträger haben ein "
Kapazitätsmanagement"

Flugzeuge:  Airport Slots 

Güterzüge:  Trassen   

Fähren:   Tickets 

!     In Zukunft soll der LKW bei der Querung des sensiblen Alpenraums 
sein Transitrecht haben! 

Gd'



Une initiative citoyenne pour une politique de transfert modal efficace? 


